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. EINBAUANLEITUNG FUR VW GOLF 6T 11 (Typ 19)

Kontrollierten Sie den Motorzustand vovr E1nbau des Abgasturholaders?

e

T Zu n1edt1ger Kompressionsdruck, hoher Olverbrauch, nnd Zeichen dafir,
“daBl der Motor‘1nstandgesetzt werden muB um eine zufriedensiellende

~ Fuhktion“des Abgasturboladers zu gewihrleisten.

ZuStand?der Kupplungsscheibe kontrollieren. Ein Motor mit Abgasturbo-~
lager. entwickelt hohere Leistung und stellt deshalb hohe Anspriiche an
die lbrigen Teile der Kraftiibertragung. Die Kupplung darf nicht so

_ i ﬁ-ﬁersch1issen sein, daB sie bei hoher Belastung rutscht. In Zweifels-
P fallen soll eine verstdrkte Kupplung eingebaut werden.

Der Motorrvaum soll vor dem Einbau sorgfdltig gereinigt werden. Die
Bereiche um OTwanne und O1filter miissen auch gereinigt wevden.




Wir empfehlen, daB die Einbauarbeiten von einer V.A.G-Werkstatt durch-
gefilhrt werden, weil Sonderwerkzeuge und Ausbildung filr den Zylinderkopf-
dichtungs-Austausch notwendig sind.

Zylinderkopfdichtungen und Abgaskriimmerdichtungen werden nicht mit dem
Turboladersatz geliefert. Sie miissen bei dem V.A.G-Hindler, der den
Einbau durchfiihrt, gekauft werden.

Die ET-Nummern fiir diese Teile sind folgende:

2 Zylinderkopfdichtungen 026 103 383

4 Abgaskriimmerdichtungen 056 129 589

Bedingt durch das erheblich gesteigerte Drehmoment empfiehlt es sich,

eine Verstdarkung unten einzubauén.

 J J:.genugend Luft bek ommt .

'DIEJEINBAUANLEITUNG BITTE ERST GENAU DURCHLESEN UND DIE REIHENFOLGE BEACHTEN.

1. Mgsse?eitung-Qn_der Batterie entfernen. 01 und Kiihlwasser ablassen.

2{', Samt11che Schlduche und Anschliisse vom Saugrohr 10sen und das
Saugrohr ausbauen

3, Abgasaniage und-Abgaskriimmer ausbauen.

4. Falls der Hagen mit Ansaugluftvorwdrmung ausgeriistet ist, sollen

folgende Anderungen durchgefiihrt werden: Luftfiltergehduse 6ffnen
Und'Luﬁtfilter entfernen, damit die Vorwdrmklappe sichtbar wird.
VbrwéﬁmKTappe 50 befestigen, daB sie immer nur fir kalte Luft offen

Uist. Es ist wichtig, daB die Klappe ganz offen steht, so daB der Turbolader

_;%,Q;;}“guﬁtfi1ter tauschen und Filtergehduse wieder zusammenbauen.

' ?fﬁ;‘ff2y11nderkopf ausbauen, Anlagefléchen sehr sorgfiltig mit fettl8sendem

f'waschmTtte1 reinigen. Es ist sehr wichtig, daB die Anlagefléchen keine
Fett- und Dlriickstdnde haben.




Zytinderkopf mit zwei Zylinderkopfdichtungen wieder einbauen. Evrsatz-
dichtungen verwenden. Zylinderkopf in der vorgeschriebenen Anzugsfolge
und mit dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment anziehen. Zahnriemen-
einstellung kontrollieren.

6. Olwanne ausbauen. Blwanne vorsichtig entfernen damit die Dichtung nicht
beschadigt wird.

7. 0lwanne reinigen und ein Loch @ 23 mm mit Hilfe einer Lochsdge oder
eines Bohrers bohren. Kontroliieren, da8 der Ulriicklaufstutzen gegen die
Oberkante der Dlwanne anliegt. Bohrung sorgfdltig entgraten. (1)

8.  Olrlicklaufstutzen, mit einer Kupferscheibe an der AuBenseite der Blwanne
und einer Mutter an der Innenseite, einbauen. Mutter gut anziehen. (2)
Olwanne wieder einbauen. Bei Bedarf Dichtung ersetzen.

| 9, - "§TCheﬁungsfeder und Kunststoffbuchse an dem Schalthebel ausbauen.
.Dahachf561] die mitgelieferte Messingbuchse von oben, und die Scheibe

" und Sicherungsfeder von unten, eingebaut werden. (3)

~ EINBAU DES TURBOLADERS

10. Die vier Stehbolzen M10x35 auf dem Abgaskritmmer anschrauben.
Stehbolzen sorgfditig anziehen. (4)

Hll.. Turbo]ader am Abgaskrummer befestigen, mit Abgasdichtpaste zwischen Turbo
und Krummer abdoichten, Einbaulage des Turboladers kontrollieren. {5}

| .12, Turbolader miﬁ}dén vier Sondermuttern festziehen. Anzugsdrehmoment 70 Nm.

‘13L-”Abgasrohr des Turboladers mit drei M8x35 mm und einem M8x95 mm Steh-
: o . f“bo1zen und selbstsichernden Muttern hefestigen, Antageflédche zwischen
;%t*.*f¥*?1ff*” “Turbo und Abgasrohy leicht mit Abgasdichtpaste bestreichen.

. . .An;ugsdrehmoment 35 Nm. (6)

" 14 Diricklaufstutzen an den Turbolader mit zwei Mgx16 mm Innensechskant-
" schrauben und Federscheiben festschrauben. Dichtung verwenden (7)




EINBAU

15. Turboteil von oben hinter den Motor einflihren und mit den alten Muitern
und Scheiben festschrauben. Falls diese Teile in schlechtem Zustand
sind, soliten sie ausgetauscht werden.

Neue Dichtungen verwenden. Einbaulage der Abgasdichtungen beachten. (8)

16, Dlriicklaufschlauch zwischen Abgasturbolader und Olwanne anschliessen.
Mutter und Schlauchschellen sorgfdltig anziehen. Beriihrung zwischen
Bilriicklaufschlauch und Antriebswelle vermeiden. (9)

17. druckschalter an der Zylinderkopfdeckelseite abschrauben,
T-Stiick statt des Schalters einbauen. Otdruckschalter an einen der
. freien Anschliisse am T-Stitck anschliessen und den Dldruckschlauch
" an den anderen Anschlub anschliessen. Oldruckschalter soll nach vorn
- verTegt werden. Gewindeabdichtband oder &hnliches Abdichtmittel an allen
0 Gewinden verwenden. (10)

An Motoren, bei denen der Uldruckschalter an das Temperaturregler-
_' géhﬁuse beim D1filter angeschraubt ist, gibt es eine VerschluBschraube
~am Zylinderkopf, die ausgebaut werden soll. Statt der Schraube soll das T-
- 'Stilck eingeschraubt werden.
o VerschTuBéchbéube an das T-Stiick anschrauben,

18, 01dfgéks¢h1aﬁéh'an Turbolader mit zwei Kupferschrauben anschiiessen,
" Freigang des Schlauches muB gewdhrleistet sein. (11)

19. ‘Saugrohr wieder am Motor montieren.

20, fkuhstétofffﬁhrlzwischen dem Zusatzluftschieber und dem Gummibalg
~ abschneiden. (12)
A-21,fkaq6krghf am Turbolader mit Silikonschlauch und Schlauchschelie anbauen.
sy

:‘Q:Druckgehause am Saugrohr mit Hilfe des Silikonschlauches und alten Schellen
~ befestigen. Kontrollieren, daB das Druckrohr an den Turbotader paBt und mit
Silikonschlauch und Schlauchschellen anschliessen. (14)




23.

24,

25,

26,

“57327;‘

Schlauch zwischen Zusatzluftschieber und Druckgehduse einbauen. (15}
Doppelte Schlauchschellen fiirs Druckgehduse verwenden. (15)

Alu-Adapter an der Saugseite des Turbotaders mit Silikonschlauch und
Schlauchschellen anbauen. Einbaulage des Adapters vor dem Befestigen
kontrollieren. Die Schlauchschellen werden am besten von unten angezogen.
(16)

Gummibalg am Lufimengenmesser losen, so daB dieser gedreht werden kann.

Alu-Adapter an dem Gummibalg des Luftmengenmessers befestigen. Flexiblen
Schlauch zwischen dem Turbolader und Luftmengenmesser anschliessen.
Kontroltieren, daB der flexible Schlauch liberall Freigang hat, und danach
samtliche Schlauchschellen festziehen., (17)

5E]ektronisches Einspritzventil mit Silikonschlauch und Schellen am Druck-
' gehduse montieren. (18) Kraftstoffschlauch zwischen Kaltstartventil und dem

- U  e1ektf0nischen Einspritzventil anschliessen.

. fDoppe1£e HohJschrauben, die beiden alten und eine neue Kupferscheibe bei
. der.Befestigung am Kaltstartventil verwenden. (19)

ELEKTRONISCHE KRAFTSTOFFANRE ICHERUNG

. fVér'Einbau dééiﬁfeuergerétes muB folgendes kontrolliert werden:

Bei Anbau- an. a]]en 1,8 L-Motoren sol1 der Metalldraht an der Unterseite

ffdes Steuergerates abgeschn1tten und so veriegt werden, daB diese Drahte

n:pht m1tg1nandg§.1n Kontakt kommen kénnen. {(20)

MY
o,

' Steuergerat m1t zwed B}echschrauben an einer geschittzten Stelle befestigen,
-.z.B. an der Stirnwand hinter dem Ausgieichbehdlter. {21}

‘ﬁj:ﬁ_gftggl¥éféfﬁen Metallstift an der Minusseite der Zlindspule befestigen.

fiﬂi]fLéifbhﬁén wie folgt anschliessen:
 2:R0t an der Plusseite der Zindspule
““Blau an der Minusseite der Ziindspule

Schwarz an einer der Befestigungsschrauben des Steuergerdtes.




29.

30.

31.

Der AnschluB an die Kraftstoffdiise sol1 wie folgt gemacht werden:
Gummitiille an die Leitung anbauen. Kontaktstifte in das Steckgehduse
einschieben. Kontrollieren, daB die Stifte fest sitzen. Steckgehduse an die
Kraftstoffdiise anschliessen und Gummitiille befestigen.

Schlauch @ 5 mm zwischen Druckschalter des Steuergerdtes und passendem
Anschlu8 an das Saugrohr anschliessen.

Samtliche Schlduche und Anschlisse am Saugrohr anschliessen.
Alle Schlduche die unter Druck stehen miissen mit Schellen befestigt
sein, '

Riickschlagventil zwischen Ventilkammerdeckel und Saugrohr einbauen. (22)

Zlindverteilerkappe, Verteilerfinger und Abdeckscheibe aushauen.

‘iiigBeide Schrauben an der Unterdruckdose 1gsen. Unterdruckdosenhebetl

: nach unten driicken und Unterdruckdose ausbauen.

'Diéﬁmftgelieferte Unterdruckdose in umgekehrter Reihenfolge einbauen,
" Der:Unterdruckdosenhebel muB genau befestigt werden. Regulierung mit Hilfe

" einesSchlauches, der an die Unterdruckdose angeschlossen wird, iiberpriifen.

_ - werden:

vsaugdruck_qqd Druck erzeugen, die Regulierung muB in beiden Richtungen
_j .funktiqq§§féh1‘Zﬁndvertei1er zusammenbauen und Unterdruckschliuche
. anschliéssen.. Falls Riickschlagventil vorhanden ist soll dies entfernt

",r"

32! JZﬁﬁdkéf@éh wechseln. Einen Wirmewert hoher, z.B.: NGK B8 EGV.

" ;;¢g5gaééh]§gefw1eder einbauen. Freigang flir das Abgasrohr an der Hinterachse

"'-*Tf=fﬁﬁﬁ?géwéhriéistet sein damit keine Brumm- und Drohngerdusche entstehen.

'"h"jfﬂitfﬂiifglejnes T-Stiickes an den Multifunktionsanzeigerunterdruckschlauch

‘Lﬁ&ééfg@ﬁénieiger an beliebiger Stelle am Armaturenbrett einbauen.

' H.Téﬁ§¢h11égﬁﬁﬁ. Anzeigerbeleuchtung an die Armaturentafelbeleuchtung
“.. .anschliessen.

.i }f€ﬁifﬁjter ausbauen. Kihlergrill ausbauen._Thermobiock mit dey mitgelieferten
“%.Sonderschraube und Gummidichtung festschrauben. Der Dlschlauchanschluf soll

v

nach vorn montiert sein. (24)




36.
37.

: 7.;&'L385

Blechkonsole vor den Kiihler festschrauben. (25) Danach Dlkithier

an der Blechkonsole festschrauben. Mitgelieferte Schraube und Mutter
verwenden. Schlduche zwischen Thermoblock und Olkilhler mit Hohlschrauben
und Kupferscheiben anschliessen.

Die Schlduche miissen Freigang haben und nicht gegen Blechkanten oder
dergleichen scheuern. (26) Kilhlergrill wieder anbauen. Neues DI1filter ein-

baten.

KilhTmittel und Motordl nachfiillen. Motorélqualitat fiir Turbomotoren
verwenden. ‘

Masseleitung an Batterie anschliessen.

fMotor starten und im Leerlauf laufen lassen.

'1IZUR BEACHTUNG' Keine Drehzahlerhdhung.

e _'39;;'

)Eventuelle Olundichtigkeiten beachten.

Leerlauf und Zundzeitpunkt einstelien.
,Zundzeltpunkt soll be1 950 U/min eingestellt werden

'"* ¢ﬁ_Ejﬁ$té]TwérfT 4° vor 0T

= .?co Geha1t kontro111eren

1-z3f;5011wert 1, 5 % bei 950 U/min.

ﬁ‘fJFuhﬁﬁfoh‘&er elektronischen Kraftstoffzusatzanlage wie folgt kontrollieren:

o a). Gelbe Druckscha]ter am Steuergerat mit einer Leitung zw1schen

Scha]teﬁsp1tze und Aufbau gegen Masse iegen.

5-_;h)ﬂ€in§ﬁﬁ{tzvent11 am Druckgehduse ausbauen und Bohrung im Druckgehiuse
70T z0 'machen.

% ic) Motor anlassen,

Bei 4000/min soll das Ventil Kraftstoff durchlassen. Die Kraftstoff-
menge soll mit zunehmender Drehzahl groBer werden.




d) Einspritzventil wieder einbauen und zufdllige Masseleitung entfernen.

e) Wenn das Venti) keinen Kraftstoff durchl&ft, setzen Sie sich bitte mit
einem Fachmann bei BLT Turboteknik in Yerbindung.

40. Die ersten 100 km vorsichtig fahren. SAMTLICHE SCHRAUBEN UND MUTTERN
AM TURBOLADER UMD ABGASKRUMMER KONTROLLIEREN UND NACHZIEHEN. Diese
Schraubverbindungen auch spiter regelmdBig kontrollieren.

41. Um.eine hohere Lebensdauer des Turboladers zu erreichen, empfiehlt es
sich, das Motord) und das U1filter alle 5.000 km zu wechseln.
Immer Hochqualitdtsdl, das hohe Hitzebestindigkeit hat, verwenden.

42. Ladeliberdruck darf nicht hdher als 0,6 Bar sein.
Dies ist mit dem Ladedruckanzeiger festzustellen.

' " -43. .Der Ladedruck darf nur von Fachleuten und nach Yorschriften von BLT
- ‘eingestellt werden.

'_:44; immé;iSuperbenzinverwenden.
::-43{_;Eaji#_Qerbrennungsklopfen vorkommen sollte ist die Ursache meist folgendes:
. " : | | Ladedruck zu hoch
'ii;r1th?§%%bUnkt zu hoch
_ﬁ;fkféfféﬁgffanreicherungssystem auBer Funktion

Ty

"+ Kraftstoffqualitit zu schlecht.

';‘46;-'BEQORTD$R MOTOR NACH HARTEM EINSATZ ABGESTELLT WERDEN SOLL MUSS ER EIN
. PAAR MINUTEN IM LEERLAUF LAUFEN.

fﬁ{}g:i<ﬂ73fi:fiwgnn das nicht geschieht verkoksen die Blkanile im Turbolader auf
S - ,Grand der Wirmestrahlung. Dies hat zur Folge, daB der Lader havariert.

GUTE FAHRT!
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a2 TOV Rheinland
Technisghe Pritistelle
RAEEARD fur den

Kraftfahrzeugverkehr

PROFBERICHT NR. 5-PB-310/84
vom 18 DEZ. 1984

Blatt 0

Umriis tungen
Fahrzeugtyp
Antragsteller

an Personenkraftwagen

19E / W

BLT Turboteknik

Ljusnevdgen 73~75, $-12161 Stockholm (Schweden)

PROFBERICHT NR. 5-PB-310/84

Umrlistungen : an Personenkraftwagen

Fahrzeugtyp : 19E

Antragsteller : BLT Turboteknik

Ljusnevdgen 73-75
$-12161 Stockholm
Schweden

14



Blatt 1

gd T3V Rheinland PROFBERICHT NR, 5-PB-310/82
W Technische Priifstelle  vom 1 8, DEZ. 1984
RHEINLAND

fir den
Kraftfahrzeugverkehr
Umrlstungen : an Personenkraftwagen
Fahrzeugtyp : 198 / W
Antragsteller : BLT Turboteknik

Ljushevdgen 73-75, S-12161 Stockholm (Schweden)

PROFBERICHT NR. 5-PB-310/84

(Arbeitsunterlage fiir den amtlich anerkannten Sachverstdndigen/Priifer
bei Fahrzeugpriifungen nach § 19 Abs. 2 StVz0)

iber : Leistungssteigerung
an Personenkraftwagen
des Herstellers ¢ Volkswagenwerk AG
Fahrzeugtyp ¢ 19E

0. Allgemeines

Nach erfolgter Umrlistung erlischt die Betriebserlaubnis des Fahrzeugs,

Das Fahrzeug muB einem amtlich anerkannten Sachverstdndigen oder Priifer
fir den Kraftfahrzeugverkehr (TOV/TUH) zur Prifung nach § 19 Absatz 2 Sty7
vorgestellt werden.

Nach der Priifung ist eine neue Betriebserlaubnis fir das Fahrzeug bei der
zustandigen StraBenverkehrsbehdrde (Zulassungsstelle) zu beantragen.

1, Name und Anschrift

des Antragstellers BT Turboteknik
' Ljusnevigen 73-75
5-12161 Stockholm
Schweden
2. Angaben zur Umriistung

ErhGhung der Leistung der Antriebsmaschine um 21 kW durch Einbau des
Bausatzes Abgas-Turbolader in Verbindung mit einer speziellen Auspuff-
schalldampferanlage, Die Verdichtung wird durch den Einbau von 2 serien-
maBigen Zylinderkopfdichtungen reduziert. Zur Reduzierung der Ultempe-
ratur wird ein Zusatz-Ulkithler verwendet. -

2.1, Beschreibung

2.1.1, Abgas-Turbolader
Hersteller : I.H.I. /Jdapan
Typ : RHB 52

15
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Blatt 2
og TOVRheinland ~ PRUFBERICHT NR, 5-PB-310/84
iﬁ?ﬁ?] Technische Priifsielle — vom 1 8, DEZ. 1984
RHERLATD

fur den
Kraftfahrzeugverkehr

Umriis tungen : an Personenkraftwagen
Fahrzeugtyp : 19E / VU
Antragsteller : BLT Turboteknik

Ljusnevdgen 73-75, $-12161 Stockholm (Schweden)

Kennzeichnung * BLT 1 (aufgenietetes Schild)
Ladedruck (max.) : 0,6 bar

2.1.2. Auspuffanlage

Typ : BLT II
Kennzeichnung
Kriimmer t BLT II-1 (eingeschlagen)

Kriimmer hinter dem

Turbolader ¢ BLT II-2 {eingeschlagen)
Vorschallddmpfer . : BLT I1-3 (aufgeschweiftes Schild)
Nachschalldimpfer : BLT 11-4 (aufgeschweiBtes Schild)

(1 Endrohr)

2.2, Montage des Bausatzes

Die Teile werden entsprechend dey Montageanleitung des Antrag-
stellers am Fahrzeug montiert. Die Montageanleitung wird jedem
Bausatz beigefiigt.

3. Verwendungsbereich

Der Umbau ist nur zuldssig an Personenkraftwagen des

Herstellers : ' Yolkswagenwerk AQ
' 3180 Wolfsburg

Fahrzeugtyp : 19E

Handelsbezeichnung : Golf GTI

ABE-Nr. : D186

mit Motortyp : EVy GZ

16
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: Blatt 3
TUV Rheintand PROFBERICHT NR. 5-PB-310/84
Technische Prifstells vom 1 8 DEZ. 1984’

fir den
Kraftfahrzeugverkehr

Umriistungen : an Personenkraftwagen
Fahrzeugtyp : 198 / W
Antragsteiier : BLT Turboteknik

Ljusnevidgen 73-75, 5-12161 Stockholm (Schweden)

Priifungen

Priifergebnisse

(s. auch Angaben zum Fahrzeugbrief)

Abgasverhalten

Hinsichtlich des Abgasverhaltens entsprechen die umgerlisteten Fahrzeuge
den Vorschriften des § 47 Abs. 1 StVZO0 Anlage XIV (der durch die Rats-
richtlinie 83/351/EWG angepaBten Ratsrichtlinie 70/220/EUG) und der
ECE-Regelung Nr. 15, Anderung Nr. 4,

Bremsanlage

Das Fahrzeug erfilllt bei Ausrlistung mit der Serienbremsanlage auch
mit erhdhter Motorleistung die Anforderungen des § 41 StV70.

Motorleistung

Die Ermittlung der Motorleistung erfolgte nach DIN 70020 Teil 6 unter
Berlcksichtigung des Merkblattes

“Verfahren zur Ermittlung der Motorleistung" vom 15,03,1977,

Fahrverhalten

Die Prifung des Fahrverhaltens flihrte zu keinen negativen Feststellungen.
Bei voller Ausnutzung der Motorleistung in den unteren Gangen ist jedoch
eine erhdhte Aufmerksamkeit des Fahrers geboten,

Hinweise fiir den amtlich anerkannten Sachversténdigen/Priifer

Der unter 6, angegebne Wert flir das Fahrgerdusch wurde im 3, Gang er-
mittelt. Der Mittelwert aus dem 2. und 3. Gang betrdgt 79 dB(A).

Angaben zum Fahrzeugbrief

Ziff. 6
(Hochstgeschwidnigkeit

km/h) : 197
Ziff. 7 )
(Leistung kW bei min

Ly L k103 / 5600
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Blatt 4

oo TUV Rheinland PROFBERICHT NR. 5-PB-310/84
Technische Priifsiell
[i igﬁﬂﬂhuﬂfrﬁg e elle VoM 4.6 NE7. 1984

Kraftfshrzeugverkehr

Unristungen : an Personenkraftwagen
Fahrzeugtyp : 19E / W
Antragsteller : BLT Turboteknik

Ljusnevdgen 73-75, $-12161 Stockholm (Schweden)

Ziff. 14

{(Leergewicht kg) : Briefangabe zuzliglich 20 kg

Ziff. 30

(Standgerdusch dB(A) 1 93p

Ziff. 31

(Fahrgerdusch dB(A) : 76

Ziff, 33

{Bemerkungen) : M.BAUSATZ ABGAS-TURBOLADER
(BLT) I1.V.M.AUSPUFFANLAGE
"BLT" ¥

7, SchluBbescheinigung

Der unter 3. aufgefiihrte Fahrzeugtyp entspricht nach der Umrlistung
insoweit den heute giiltigen Vorschriften,

Dieser Bericht umfaBt die Bldtter 1 bis 4 und darf nur in vollem
Wortlaut vervielfdltigt und weitergegeben werden. Er verliert seine
GUltigkeit, wenn serienmdBig vorgenommene Knderungen an dem Fahrzeug-
typ Einflub auf die Verwendung der beschriebenen Umrlistung haben.

Kopien haben nur GUltigkeit wenn sie mit Firmenstempel und Original-
unterschrift des Antragstellers gekennzeichnet sind.

8. Anlagen

Foto Gesamtansicht des umgertisteten Motors
(aufgebaut auf einem Stinder)

Foto Einzelteile des Bausatzes

Montageanleitung
Koéin, den 18, DEZ. 1984 - Der amtlich anerkannte Sachverstindige
fa-ml ' flir den Kraftfahrzeugverkehr
ﬂ/\h—'

(Dipl.-Ing. F& T k e v)

18



Anlage A

jole] TUV Rheinland PROFBERICHT NR, 5-PB-310/84
Technische Prifstelle vVOom 18 DEZ k98[i-
TR for d ‘ .
Rt Kraftfahl#;euegrl'erkehr
Umriis tungen : an Personenkraftwagen
Fahrzeugtyp : 19E / VW
Antragsteller : BLT Turboteknik

Ljusnevigen 73-75, S-12161 Stockholm {Schweden)

19



SHER

TUV Rheinland

Technische Priifstelle
fir den
Krafttahrzeugverkehr

PROFBERICHT NR. 5-PB-310/84
vom 18, DEZ. 1984

Anlage 2

Unriistungen : an Personenkraftwagen
Fahrzeugtyp : 18E / VW
Antragsteller BLT Turboteknik

Ljusnevdgen 73-75, $-12161 Stockholm (Schweden)

20



Anlage X zum Prifbericht Nr.1S @ Q-3 201y

dass der Motor instandgesetzt werden muss um eine zufriedenstellende
Funktion des Abgasturboladers zu gewdhrleisten.

Zustand der Kupplungsscheibe kontrollieren. Ein Motor mit Abgasturbo-
lader entwickelt hohere Leistung und stellt deshalbd hohe Anspriiche an
die librigen Teile der Kraftibertragung. Die Kupplung darf nicht so
verschlissen sein, dass sie bei hoher Belastung rutscht. In Zweifels-
fdllen soll eine verstirkte Kupplung eingebaut werden.

Der Motorraum soll vor dem Einbau sorgfaltig gereinigt werden. Die
Bereiche um Olwanne und Gifilter missen auch gereinigt werden.

Wir empfehlen, dass die Einbauarbeiten von einer V.A.G-Werkstatt durch-
gefihrt werden, weil Sonderwerkzeuge und Ausbildung fiir den Zylinderkopf-

dichtungs-Austausch notwendig sind. : .
i 2




Anlage . zum Prifbericht Nr.zi.g.%'%w“q

Zylinderkopfdichtungen und Abgaskrimmerdichtungen werden nicht mit dem
Turboladersatz geliefert., Ste missen bel dem Y.A.G-Hindler, der den
Einbau durchfithrt, gekauft werden.

Die ET-Nummern fiir diese Teil® sind folgende:

2 Iylinderkopfdichtungen 026 103 383
4 Abgaskrimmerdichtungen 056 129 589

Bedingt durch das erheblich gesteigerte Drehmoment empfiehlt es sich,
eine Yerstdrkung unten einzubauen.

Die Einbauanleitung bitte erst genau-durchlesen und die Rei h?.ﬂfﬂﬁg :
heachten. _ :

1. Masseleitung an der Batterie entfernen. 01 und Kiihlwasser ablassen.

2. Sdmtliche Schlduche und Anschliisse vom Saugrohr ldsen und das
Saugrohr ausbauen.

3. Abgasanlage und Abgaskriimmer ausbauen

geflhrt werden: LuftfiltergehSuse Gffnen und
Luftfilter entfernen, demit die Vorwdrm¢klappe
sichtbar wird. Vorwsrmeklappe so befestigen, dass
sie immer nur fir kalte Luft offen ist. Es ist
wichtig, dass die Klappe ganz offen steht, so

dass der Turbolader genligend Luft bekommt.

Luftfilter tauschen und Filtergehiuse wieder zu-

sammenhbauen

22
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10.

it,

Anlage. . zum Prifbericht Nr, Q@ Q- Ao\

ZyYinderkopf ausbauen. Anlageflichen sehr sorgfdltig mit
fettldsendem Waschmittel reinfgen. Es ist sehr wichtig, dass die

Anlagefldchen keine Fett- und Ulriickstinde haben.

Zylinderkopf mit zwet Zylinderkopfdichtungen wieder einbauen,
Ersatzteiledichtungen verwenden. Zylinderkopf in der vorgeschrie-
benen Anzugsfolge und mit dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment
anziehen. Zahnriemeneinstellung kontrollferen.

Olwanne ausbauen. Ylwanne vorsichtig entfernen damit die Dichtung
nicht beschddigt wird.

(lwanne refnigen und ein Loch&723 mn mit Hilfe einer Lochsige

oder eines Bohrers bohren. Kontrollieren, dass der Olflick Taufstutzen
gegen die Oberkante der Olwanne antiegt. Bohrung sorgfiltig
entgraten, (1)}

' ﬁ]rﬁck]aufstutzen, mit einer Kupferscheibe an der Aussenseite der

Olwanne und einer Mutter an der Innenseite, einbauen. Mutter gut
anziehen. (2)

Olwanne wieder einbauen. Bei Bedarf Dichtung ersetzen,

Sicherungsfeder und Kunststoffbuchse an dem Schalthebel ausbauen,

Danach $011 die mitgelieferte Messingbuchse von oben, und die
Scheibe und Sicherungsfeder von unten, eingebaut werden. (3)

EINBAU DES TURBOLADERS

Die vier StehbolzenM10x35 auf dem Abgaékrﬁmmer anschrauben,
Stehbolzen sorgfdltig auziehen. (4)

'Turbojader am Abgaskriimmer befestigen, Mitgelieferte Dichtung verwenden.

Einbaulage des Turboladers kontroliie-
ren,

&
Turbolader mit & vier Sondermuttern

festziehen. Anzugsdrehmoment 70 Nm, © )
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Anlage 3. zum Prifbericht Nr. S PR-L a0 ¥y

13, Abgasrohr des Turboladers mit drei M8x35 mm und
einem M8x35 mm Stehbolzen und selbstsichernden
Muttern befestigen, Mitgelieferte Dichtung ver-

wenden., Anzugsdrehmoment 35 np (6)

1. Blriicklaufstutzen an den Turbolader mit zwéi M6x16 mm Innen-
sechskantschrauben und Federscheiben festschrauben, Dichtung
verwenden., (/)

EINBAU

15. Turboteil von oben hinter den Motor einfihren und mit den alten
' Muttern und Scheiben festschrauben. Falls diese Teile in schlechtem
Zustand sind, sollten sie ausgetauscht werden.

Neue Dichtungen verwenden. Einbaulage der Abgasdichtungen beachten.
{ 8)

16, Blriicklaufschlauch zwischen Abgasturbo und Olwanne anschliessen.
Mutter und Schlauchschellen sorgfaltig anziehen. Berithrung zwischen
Olriicklaufschlauch und Antriebswelle vermeiden. ( 9)

17. Oldruckschalter an der Zylinderkopfdeckelseite abschrauben.
T-Stlick statt des Schalters einbauen. 0ldruckschaiter an einen der
freien Anschiisse am T-Stiick anschliessen und den 0ldruckschlauch
an den anderen Anschluss anschliessen, 01druckschalter so1l nach

' vorn verlegt werden. Gewindeabdichtband oder dhnliches Abdicht-
mittel an allen Gewinden verwenden. (10)

An Motoren, bei denen der Uldruckschalter an das Temeraturregler-~
gehduse beim $ifiiter angeschraubt isgjgibt es eine Yerschlusschrau-
be am Zyiinderkothdie ausgebaut werden soll. Statt der Schraube
$011 das T-Stiick eingeschraubt werden.

Verschiusschraube an das T-Stlick anschrauben.

18. Brdruckschlauch an Turbolader mit zwei Kupferschrauben ansgh11essen.

19.  Saugrohr wieder am Motor montieren.




21,

22,

23.

24,

25,

26,

27.

Anlage 3. zum Prifbericht Nn:S2 08 - A0 v
Kunststoff- :

rohr zwischen dem Zusatzluftschieber und dem Gummibalg
abschnaiden {12)

Oruckrohr am Turbolader mit Silikonschlauch und Schlauchschelle
anbauen, (13)

Druckgehduse am Saugrohr mit Hilfe von Silikonschlauch und alten
Schellen befestigen. Kontrolliere dass das Druckrohr ab der Turbo-

lader passt und mit Siliconschlauch und Schlauchschellen anschlieséen{14)
Schlauch zwischen Zusatzluftschieber und Druckgehduse einbauen,(15)
Schlauchschellen verwenden, (15)

Aluadapter an der Saugseite des Turboladers mit
Siliconschlauch und Schlauchschellen anbauen,
finbaulage des Adapters vor dem Befestigen kon-
trollieren., Die Schlauchschellen werden am besten

von unten angezogen (16)
‘!-.

Gummibalg am Luftmengenmesser 18sen, so dass dieser gedreht werden

kann.

.
Aluadapter an dem Gummibalg des Luftmengenmess:iﬁ

befestigen., Flexiblen Schlauch zwischen dem TU'E%
lader und Luftmenoenmesser anschliessen. KontraoN o
lieren, dass der flexible Schlauch Uberall FreigaH”H%
hat, und danach ssmtliche Schlauchschellen fest-

ziehen {17)

Elektronisches Einspritzvéntil mit Silikonschlauch und Schellen am

- Druckgehduse montieren. {18) Kraftstoffschlauch zwischen Kaltstart-

ventil und dem elektronischen Einspritzventil anschliessen

Doppelte Hoh1schrauben; die beiden alten und efne neue Kupferscheibe
bei der Befestigung am Kaltstartventil verwenden. (19}

25
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28. Vor tinbau des Steuergerdtes muss

29.

30.

"
ELEKTRONISCHE KRAF TSTOFFANRE ICKERUNG

folgendes
kontrolliert werden:

Bei Anbau an sllen 1,8 L Motoren soll der Metall-
draht an der Unterseite des Steuergeridtes abge-
schnitten und so verlegt werden, dass diese Dri#hte

nicht miteinander in Kontakt kommen k&nnen (20)

Steuergerdt mit zwei Blechschrauben an einer ge -
schitzten Stelle befestigen, zum Beispiel an der

Stirnwand hinter dem AusgleichbehZlter (21)

Mitgellieferten Metallstift an der Minusseite der
Zindspule befestigen,

‘Leitungen wie folgt anschliessen:
Rot an der ZiUndspule plus

Blau an der Zindspule minus e

Schwarz an einer der Befestigungsschrauben ds

Steuergerédtes.,

Der Anschluss an die Kraftstoffdise soll wi

folgt gemacht werden:

Gummitille an die Leitung anbauen. Kontaktstifte
in das Steckgehduse einschieben., Kontrollieren,
dass die Stifte fest sitzen., Steckgehduse an die
Kraftstoffdise anschliessen und Gummitille be-
festigen (22)

Schlauch @ 5 mm zwischen Druckschalter des Steuer-
-gerdtes und passendem Anschluss an das Saugrohr

anschliessen,

Samtiiche Schlduche und Anschliisse am Saugrohr anschliessen,
Alle Schiduche die unter Druck stehen mussen mit Schellen befestigt se

Riickschlagventil zwischen VYentilkammerdeckel und Saugrohr einbauen. (27

26




31,

32,

33.

34,

Anlege. 3. zum Prifbericht Nr.:m“%*o 8 A

Zindverteilerkappe, Verteilerfinger und Abdeckscheibe ausbauen.
Beide Schrauben an der Unterdruckdose 1osen, Unterdruckdosenhebe)
nach unten drilcken und Unterdruckdose ausbauen.

Die mitgelieferte Unterdruckdose in umgekehrter Reihenfolge
einbauen, Der Unterdruckdosenhebe) muss genau befestigt werden.,
Regulierung mit Hilfe eines Schlauches, der an die Unterdruckdose
angeschlossen wird, iberprifen. Saugdruck und Druck erzeugen, die
Regulierung muss in beiden Richtungen funktionieren, Zindvertetter
zusammenbaden und Unterdruckschlduche anschliessen, Falls
Rickschlagventi) vorhanden st soll dies entfernt werden. (24)

Ziindkerzen wechseln. Einen Wirmewert hther, zum Beispiel: NGK BBEGY.

Abgasantage wiederr einbauen. Freigang fiir das Abgasrohr an der
Hinterachse muss gewihrleistet sein damit Brumm- und Drdhngerdusche

.
b

e
'Y

Ladedruckanzeiger an beliebiger Stelle am Armaturenbrett einbauen.
Mit Hilfe eines T-Stiickes an den Multifunktionsanzeigerunterdruck -

nicht entstehen.

=

schlauch anschliessen. Anzeigerbeleuchtung an die Armaturentafel-
beleuchtung anschliessen,

35, O1filter ausbauen. KUhlergrill ausbayen, Thermo-

36,

block mit der mitgelieferten Sonderschraube ungd
Gummidichtung festschrauben. Der ﬁlschlauchanschluss

soll nach vorn montiert sein (25)

Blechkonsole vor den Kihler festschrauben {25)
Danach Olkighler an der Blechkonsale festschrauben,
Mitgelieferte Schraube und Mutter verwenden,

Schléuche zZwischen Thermoblock und Olkihler mit

Hohlschrauben und Kupferscheiben anschliiessen,

ODie Schlsuche missen Freigang haben ungd nicht
gegen Blechkanten oder dergleichen schduern,

. . . no ' ™
Kihlergrill wieder anbauen, Neuey Olfilter einbaven, f

Kihimittel und Moterdl nachfiUllen, Motordlqualitst

fir Turbamotoren verwenden,

27




37.

38.

39,

- Einstellwerte:

Anlage. X zum Prifbericht Nr Q2P & - Ao ey

Masseleitung an Batterie anschliessen.
Motor starten und im Leerlauf laufen lassen.

Achtung. Keine Drehzahlerhdhung.
Eventuelle Olundichtigkeiten beachten.

Leerlauf und Zlndzeftpunkt einstellen.
Ziindzeftpunkt so11 bei 950/min
eingestellt werden.

4° yor OT

CO-Gehalt kontrolilieren.
Sollwert 1,5 % bei 950/min.

Funktion der elektronischen Kraftstoifzusatzanlage wie folgt
kontrollieren: ,

" 2) Gelbe Druckschalter am Steuergerdt mit einer Leitung

zwischen Schalterspitze und Aufbau gegen Masse legen.

b} Efnspritzventil am Druckgehduse ausbauen und Bohrung im
Druckgehduse zu machen,

¢) Motor anlassen.
Bei 4000/min soll das Ventil Kraftstoff durchlassen.
Die Kraftstoffmenge soll mit zunehmender Drehzah! grosser
werden.

'd} Einspritzventil wieder einbauen und zufdllise Masseleitung

entfernen.

e) Wenn das Yenti) keinen Kraftstoff durchldsst, setzen Sie sich
bitte mit einem Fachmann bei BLT Turbotechnik in Yerbindung.

28
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40.

41,

42.

43.

44,

45.

46.

- "*____"'W-—,f'zr:".'—"' -

Dle ersten 100 km vorsichtig fahren. Simtliche Schrauben und Muttern
am Turbolader und Abgaskrimmer kontrollieren und nachziehen, Diese

Schraubverbindungen auch spiter regeimassig kontrollieren.
Um eine hohere Lebensdauer des Turboladers zu erreichen empfiehlt

es sich das Motor8l und den 01filter alle 5.000 Km zu wechseln.
Immer Hochqualitdtssl, das hohe Hitzebestdndigkeit hat, verwenden.

Ladelberdruck darf nicht hoher als 0,6 Bar sein.
Dies fst mit dem Ladedruckanzefger festzustellen.

Der Ladedruck darf nur von Fachleuten und nach Yorschriften von
BLT eingestellt werden.

Immer Superbenzin verwenden.

Falls Verbrennungsklopfen vorkommen sollte {st die Ursache meist
folgendes:

® Ladedruck zu hoch
e Ziundzeitpunkt zu hoch

o Kraftstoffanreicherungssystem ausser Funk tion

e Kraftstoffqualitdt zu schlecht.

Bevor der Motor nach hartem Finsatz abgestellt werden soll muss er
~ein paar Minuten im Leerlauf laufen.

Henn das nicht geschieht verkoksen die Olkanile im Turbolader auf
Grund der Wiarmestrahlung. Dies hat zur Folge, dass der Lader
“havariert.

GUTE FAHRT!
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